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Vor 150 Jahren: Neues Lotsenkommando
half beim Bau des neuen Kriegshafens

mARINE Julius von Krohn begann mit den Vermessungsarbeiten

VON ULRICH RACKER-WELLNITZ

WILHELMSHAVEN - Angesichts
der zahlreichen und vielfalti-
gen Marinedienststellen im
Marineetablissement an der
Jade konnte schon mal eine
von ihnen unbeachtet blei-
ben. Die nachfolgend be-
schriebene ist aber von ihrer
Bedeutung her nicht zu unter-
schdtzen, zudem sie die
zweitdlteste Marinebehorde
im Jadegebiet

devertrag von 1853 in seinen
Paragraphen 18 und 19 die
entscheidenden Bestimmun-
gen fiir das Seezeichen- und
Lotsenwesen an der Jade. Von
den Hafenanlagen war weit
und breit noch nichts zu se-
hen, aber die Grundsitze fiir
die Bestiickung der Jade mit
Schifffahrtszeichen waren be-
reits geregelt. Nach § 18 hatte
Preullen die Befugnis, auf der
Jade bis zur offenen See die

Das in Oldenburg anséssi-
ge preulische Admiralitéts-
kommissariat als fiir die Ver-
waltung des Jadegebietes und
den Hafenbau zusténdige Be-
horde schickte 1854 den
Deichinspektor Christensen
nach Heppens, um erforderli-
che Vorarbeiten zu leisten. Zu
seiner Unterstiitzung wurde
ihm Julius von Krohn beigege-
ben, der erste Vermessungs-
und Peilarbeiten zu Lande

Toppzeichen trug, wiesen den
Schiffen den Weg. Und das
nur im Sommer, denn im
Winter wurden sie durch
Holzklotze, so genannte ,Bo-
jebullen®, ersetzt. Noch obla-
gen die Betonnungsarbeiten
einem oldenburgischen
Unternehmer, erst ab 1855
durften die Preuflen ihre eige-
nen Markierungen ausbrin-
gen.

Deshalb nutzten Christen-
sen und von

war.
Zum 1. April
1862 wurde
das Koniglich
PreuRische
Lotsenkom-
mando an der
Jade eingerich-
tet, das zuvor
unter der Be-
zeichnung
»Barsenmeis-
terei“ seinen
Dienst schon

am 5. Februar 1855 aufge-
nommen hatte. Alter ist nur
das 1854 gegriindete Hafen-
bauressort. Der erste Lotsen-
kommandeur und damit Lei-
ter dieser Behorde war der
Vermessungsingenieur Julius
von Krohn, sein Name ist tiber
die Erinnerungen seiner Frau
Louise sehr bekannt. Leider
enthalten ihre Schilderungen
aus der Friihzeit der Stadt nur
wenige Angaben zu seiner be-
ruflichen Tatigkeit.

Dabei enthélt schon der Ja-

5E -

erforderlichen Seezeichen
»herzustellen und zu unter-
halten“. Es durfte allerdings
fiir diese keine Abgabe erhe-
ben, ,so lange Oldenburg fiir
das Leuchtfeuer auf Wanger-
ooge keine Abgaben“ bezog.
Bedeutender erscheint § 19,
denn danach war es Preuflen
unbenommen, ,eigene Loot-
sen fiir seine Kriegs- und
Transportfahrzeuge aller Art
zu halten und sich ihrer im
Bereiche der Jahde zu bedie-
nen.“
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Der Tonnenhof vor 1933, Blickrichtung Nordw
wo er sich damals befand. Im Hintergrund erkennt man schemen-
haft die ehemaligen Schiffs- bzw. Divisionskasernen. Der Kirch-
turm links gehorte zur katholischen Garnisonkirche St. Petrus
am Ostende der Bismarckstraf®e. Foro: STADTARCHIV/KARTE: MAPANEWS.COM/WZ

und auf der Jade vornehmen
sollte.

Hinsichtlich der Seezei-
chen war die Jade nahezu un-
beriihrt, sieht man von einem
Leuchtturm auf Wangerooge
und wenigen Hafen- und Ree-
defeuern vor den kleinen Siel-
hdfen ab. Von Hooksiel aus
wurde lediglich eine sparliche
Betonnung der Jade ausge-
legt. Etwa zehn holzerne Ton-
nen und eine groflere Ansege-
lungstonne vor der Jademiin-
dung, die eine Krone als

est. Die Karte zeigt,

Krohn die Zeit,
»eine Vermes-
sung auch der
AuRenjade zu-
stande Zu
bringen“ und
neue Seezei-
chen beim
Bremer Baken-
und Tonnen-
amt zu be-
schaffen.

Mit  Hilfe
behelfsmali-
| ger Baken ge-
| langen
brauchbare
Vermessungs-
arbeiten, bei
denen neben
der Korvette
»2Amazone“
auch die zwei
aus Blankene-
se gecharter-
ten Fischkut-
ter »Mari-
anne*“ und
»,Genius“ zum
Einsatz ka-
men.  Nach
: letzterem
Fahrzeug trdgt die Genius-
bank ihren Namen.

Fiir die Lagerung der neu-
en Tonnen und des alten Ton-
nenmaterials aus Oldenbur-
ger Hand war in Riistersiel
eine Scheune als provisori-
scher ,Tonnenhof* hergerich-
tet worden.

Zur See stand der Barsen-
meisterei zunédchst das olden-
burgische = Tonnenfahrzeug
yFreundschaft® zur Verfii-

g.
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Lotsendampfer am heutigen Wangeroogkai.
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Vor 135 Jahren erste Jade-Leuchtturme
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Es konnte 1856 nach einer
Zwischenlésung namens
yFortuna“ durch die ,Iltis“,
ein Neubau aus Danzig, er-
setzt werden. An Personal fiir
das Ausbringen der Tonnen
konnte lediglich auf den
Schiffsfiihrer, auf von Krohn
und abkommandierte Matro-
sen der preuRischen Marine
zuriickgegriffen werden.

Zundchst bestanden = die
Arbeiten in der Auslegung der
Tonnen und der weiteren Ver-
messung der Jade. Die oben
erwdhnte Ansegelungstonne
erhielt anstelle der oldenbur-
gischen Krone den preufi-
schen Adler. Spédter kam an
Aufgaben das Lotsenwesen,
die einzurichtende Befeue-
rung (Leuchtfeuer, etc.) und
die Hafen- und Seepolizei da-
Zu.
Im Jahr 1858 erfolgte die
Installation des ersten mit
Petroleum betriebenen
Leuchtfeuers der Jade. Nach-
folgend sind jdhrlich grofe
Fortschritte bei den Arbeiten
an der Betonnung und der Ja-
de-Vermessung zu verzeich-
nen gewesen.

1862 wandelte eine Verfii-
gung der Admiralitdt die bis-
herige Barsenmeisterei in das
eingangs erwdhnte Lotsen-
kommando um, von Krohn
iibernahm die Leitung und
wurde als Beamter in der
preuflischen Marine fest an-
gestellt.

Ein Jahr spéter erhielt er
Unterstiitzung durch  den
Oberlotsen und Schiffskapi-

tin Hanke, der sowohl die
Fiihrung der ,Iltis“, als auch
die Ausbildung der ersten sie-
ben Lotsenanwirter {iber-
nahm. Diese wurden 1866
nach vorangegangener Prii-
fung zu Jadelotsen ernannt
und ebenfalls im Beamtenver-
hiltnis angestellt.

Sie trugen kiinftig die 1864
eingefithrte Uniform, die als
besondere Abzeichen zwei ge-
kreuzte silberne Anker auf-
wies. Als schwimmende Basis
diente ihnen der aus England
stammende Schoner ,Wan-
geroog“, der in der Jademiin-
dung zur Abgabe von Lotsen
stationiert werden konnte.

Eine Zdsur stellte der
deutsch-franzosische  Krieg
1870/71 dar: Die Betonnung
auf der Jade wurde eingezo-
gen, an den Kiisten vorhande-
ne Baken wurden verbrannt.

Denn ein franzosischer An-
griff auf den im Entstehen be-
griffenen preuRischen Kriegs-
hafen an der Jade galt als si-
cher. 3

Der aber blieb aus, viel-
mehr wurde nach dem sieg-
reichen Ausgang des Krieges
aus der Norddeutschen Bun-
desmarine die Kaiserliche
Deutsche Marine. Und aus
dem Lotsenkommando wur-
de das ,Kaiserliche Lotsen-
kommando an der Jade“, sei-
ne Unterstellung unter das
Admiralititskommissariat en-
dete, nun unterstand es dem
1870 eingerichteten militéri-
schen Stationskommando der
Marinestation der Nordsee.

Das erste Feuerschiff auf
der Jade wurde nach Kriegs-
ende im Wangerooger Fahr-
wasser ausgelegt, ein zweites
folgte 1876 zur Kennzeich-

Spielende Kinder auf dem Tonnenhof, vor 1933. roro: stabtarcHiv

nung des Minsener Sandes.
Zwischenzeitlich stellte man
beim Lotsenkommando als
erstes Dampffahrzeug die
»Wilhelmshaven“ in Dienst.
Damit gelangte das erste tech-
nische Personal zu dieser Be-
horde.

An Land entstanden eiser-
ne Leuchttiirme, je einer bei
Schillightrn und Varelersiel.
Sie wurden 1877 in Betrieb ge-
nommen, ein dritter Leucht-
turm - auf Wangerooge — wur-
de durch Vertrag von Olden-
burg im selben Jahr an die
Kaiserliche Marine iibertra-
gen, das Betriebspersonal ge-
horte fortan zum Beamtenbe-
stand des Lotsenkommandos.

In diesem Jahr erfolgte
auch die Ernennung der drei
dltesten Seelotsen zu Hafen-
lotsen, die die Schiffe von der
Reede in den Hafen begleite-
ten. Ab dem Rechnungsjahr
1889/1890 wurde eine Unter-
scheidung in Jadelotsen 1.
und 2. Klasse vorgenommen,
was sich im Ausbildungsver-
lauf und im Lebensalter be-
griindete.

Die Lotsen 2. Klasse hatten
als Lotsenaspirant vier bis
fiinf Jahre Ausbildung absol-
viert, die auf eine Seefahrts-
zeit von mindestens vier Jah-
ren folgte. Zum Abschluss der
Aspirantenzeit standen sie vor
einer Priifung, nach deren Be-
stehen sie eine Stelle als Jade-
lotse 2. Klasse erhalten konn-
ten.

Vor der Beférderung zum
Lotsen 1. Klasse waren weitere
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GroBer Tonnenhof an Zweiter Einfahrt
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weitere ,Belehrungsfahrten,
Tag- und Nachtsegelungen in
allen Deutschen Nordseere-
vieren“ sowie eine positive
Beurteilung durch den Lot-
senkommandeur erforderlich.
Daneben erhielten zahlreiche
Matrosen auf den Fahrzeugen
des Lotsenkommandos eine
Ausbildung zu Jadehilfslotsen.
Uber die Unterbringung
der Lotsen, iiber ihre Dienst-
raume und Wohnungen gibt
es unterschiedliche Angaben
und Bebilderungen, was hin-
sichtlich des Wachgebéudes
moglicherweise auf die Zdh-
lung der Hafeneinfahrten zu-
riickgefiihrt werden kann.
Urspriinglich nutzten die
Lotsen ein Wachgebdude an
der zuerst gebauten heutigen
II. Einfahrt, das 1877 den Ha-
fenerweiterungen zum Opfer
fiel. Zu der Zeit entstand die
heutige I. Einfahrt, seiner Zeit
allerdings eben die zweite
Einfahrt. Die 1887 bis 1889
dort errichtete Signalstation,
die noch steht, wurde nach-
folgend bis 1945 zur Lotsen-
wache. Als Beleg dafiir kann
das Telefonverzeichnis aller
Marinedienststellen von 1940
herangezogen werden.
Danach waren sowohl die
Seelotsen- als auch die Hafen-
lotsenwache an der I. Einfahrt
angesiedelt. Dem Lotsenkom-
mandeur stand seit 1872 in

der AdalbertstraBe eine
Dienstwohnung zur Verfii-
gung, in der auch das Kom-
mando Raum fand.

Mit dem Personalwechsel
von Krohn/Krause wurden die
Dienstraume der Behorde aus
der Adalbert- in die Manteuf-
felstrale verlegt. Dort hatten
zudem zahlreiche Lotsen in
den marinefiskalischen Hau-
sern ihre Wohnungen.

Wihrend des Ersten Welt-
krieges erfolgte die Verlegung
der Dienststelle in die Konig-
strafe (heute EbertstraRe).
Das Tonnenlager aus Riister-
siel zog 1858 auf den Tonnen-
hof nach Heppens, ,neben die
Baustelle des Hafens“, nord-
lich der im Bau befindlichen
II. Einfahrt. Auf diesem von
Schienen durchzogenen Areal
erfolgten im Lauf der Zeit
mehrere Aus- und Umbauten.
Unter anderem entstand nach
einem offiziellen Verzeichnis
1903 eine ,Olgasanstalt®, in
der das Leuchtgas zum Spei-
sen der Leuchttonnen produ-
ziert wurde. Dieser Tonnen-
hof blieb bis 1946 in Betrieb,
auf Ubersichtsplinen findet
sich dafiir die Bezeichnung
»Tonnen-Insel“.

Die VergroRerung der Ma-
rine durch die Flottengesetze
ab 1898 ,machte eine sich
dauernd steigernde Vermeh-
rung von Personal und Mate-
rial des Lotsenkommandos”

erforderlich. Es entstanden
die Leuchttiirme Voslapp und
Arngast, ein zweiter und drit-
ter Lotsendampfer wurden in
Dienst gestellt, die Feuerschif-
fe durch Neubauten ersetzt
oder modernisiert. An Schif-
fen standen dem Lotsenkom-
mando vor dem Ersten Welt-
krieg 1914 vier Dampffahr-
zeuge, drei Segler, fiinf Feuer-
schiffe und ein Transport-
prahm zur Verfiigung.

Der Personalbestand stieg
bis zu dem Jahr auf je sechs
Ober- und Hafenlotsen, 60
Lotsen I. und II. Klasse, 28
Lotsenaspiranten und 39
Beamte anderer Laufbahnen,
z. B. Leuchtfeuermaschinis-
ten. Fiir den Bedarfsfall gab es
etwa 90 Jade-Hilfslotsen und
auf dem Tonnenhof sowie auf
den Schiffen taten weitere 100
Miénner Dienst. Zum Wir-
kungsbereich des Lotsenkom-
mandos zdhlten u.a. das Lot-
sen- und Betonnungswesen,
die Jadevermessung und See-
polizei, zudem das See-Ret-
tungswesen. Zu diesem Zweck
hatten die Lotsenfahrzeuge
wie auch die Feuerschiffe Ret-
tungsbaken an Bord, sie wa-
ren mit Wurfgewehren ,zum

. Hiniiberschieflen von Verbin-

dungsleinen nach verun-
gliickten Schiffen und mit
einem ,Bestand an Klei-
dungsstiicken” fiir Schiffbrii-
chige ausgestattet.

Mit Beginn des Krieges
wurden der grofte Teil der
Lotsen ,an Bord der Hochsee-
streitkrifte =~ kommandiert,
ein Kriegslotsendienst einge-
richtet und die Jade-Hilfslot-
sen einberufen. Trotzdem er-
folgten wahrend des Krieges
eine dauernde Vermessung
und eine Verbesserung der
Befeuerung der Jade.

1917 in ,Marine-Lotsen-
kommando*“ umbenannt,
brachte der verlorene Erste
Weltkrieg den néchsten gro-
Ren Einschnitt mit sich. Die
Marine musste massiv abge-
riistet- werden, das Lotsen-
kommando bestand ab Mirz
1920 nur noch aus dem

Kommandeur, drei Ober-
lotsen, drei Hafen- und 13
Marinelotsen. 1921 erfolgte
die Umbenennung in ,Seezei-
chen- und Lotsenamt der Ja-
de“. Als Ausdruck der Wert-
schitzung erhielt der Lotsen-
dampfer ,Jade“ den Namen
,Lotsenkommandeur Krau-
se“, nachdem Moritz Krause
Ende 1923 aus dem Dienst als
Kommandeur ausschied.

Der Fortschritt der Technik
iibertrug sich auch auf die
Seezeichen, so erhielten die
Feuerschiffe elektrische Anla-
gen und der Leuchtturm auf
Wangerooge wurde erhoht so-
wie mit verstirkter Leucht-
kraft ausgestattet.
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Lotsenschiffe in der Ersten Einfahrt, im Hintergrund der Schwimmkran Langer Heinrich.
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Jacobus Probst: Reformator in Bremen

PERSON Lutheraner stellte sich gegen Aufbegehren der Unterschichten

- VON MARTIN STOLZENAU

BREMEN - Jacobus Probst, der
zundchst in den Féngen der
Inquisition in den Niederlan-
den schmorte, fiihrte dann
das Luthertum in Bremen
ein, wo er in der Folge als ers-
ter evangelischer Superinten-
dent wirkte, Einfluss auf die
Ausbreitung des Neuen Glau-
bens in ganz Nordwest-
deutschland nahm und iiber
seinen Tod vor 450 Jahren hi-
naus nachwirkte.

Probst wurde 1486 als Ja-
cob Spreng in Ypern geboren.
Seine glaubigen Eltern er-
moglichten ihm eine gute
Schulbildung und forderten
dann seinen Eintritt in den
Augustinerorden, der im Ge-
folge der Herausbildung der
Franziskaner sowie Domini-
kaner in Ergdnzung zum
Benediktinerorden auf neue
Art wirkte. Die Augustiner
widmeten sich besonders
dem Stadtbiirgertum, er-
schlossen die ausufernde
Laienbewegung und wand-
ten sich gegen Erscheinun-
gen der Haresie.

Der wohl prominenteste
Augustiner ist Martin Luther,
der um drei Jahre ilter als
Probst war, in Erfurt die Au-
gustiner-Laufbahn einschlug
und dann als Reformator
Weltgeltung erlangte. Sein Or-
densbruder aus Ypern mach-
te parallel zu Luther in Ant-
werpen Ordens-Karriere, wo
er bis 1519 zum Prior aufstieg.

Dann aber kamen die
Nachrichten aus dem fernen
Wittenberg vom Aufbegehren
des Ordensbruders Martin
Luther und die ersten Schrif-

ten mit dem lutherischen Re-
formgeist. Das bewegte auch
den Augustiner-Prior in Ant-
werpen, der sich auf den Weg
machte zu den Augustinern
in Erfurt und Wittenberg. Er
traf Martin Luther, studierte
in Wittenberg und wandelte
sich dabei zum Lutheraner.

Mit Folgen. Nach seiner
Riickkehr Ende 1521 nach
Antwerpen eiferte er seinem
Ordensbruder nach. Jacobus
Probst predigte ebenfalls
gegen die Ablasse, lie vaon
der Kanzel viele lutherische
Gedanken einfliefen und er-
regte damit grofes Aufsehen.

Die spanischen Niederlan-
de waren fest in katholischer
Hand. Die von den Domini-
kanern getragene Inquisition
duldete in Glaubensfragen
keinerlei Abweichungen. Das
bekam auch der Augustiner
Jacobus Probst zu spiiren. Er
wurde als abweichlerischer
Prior verhaftet, ins Verhor ge-
nommen und mit der Folter
bedroht.

Unter diesem Druck er-
kldrte er sich zum Widerruf
bereit, den er am 9. Februar
1522 in der Godelekirche von

Briissel in aller Offentlichkeit

vornahm. Die
triumphierte.
Der Prior konnte nun sei-
ne Amtsgeschifte weiterfiih-
ren. Doch als er in den néchs-
ten Predigten wiederum lu-
therische Gedanken einflie-
Ren lieB, kannte die Inquisi-
tion kein Pardon. Er galt als
Wiederholungstéter und
musste mit dem Scheiterhau-
fen rechnen. Aber gliickliche
Umstidnde ermoglichten dem
Lutheraner eine Flucht mit

Inquisition

vielen Turbulenzen, die ihn
auf Umwegen nach Witten-
berg fiihrte, dem Mekka der
Reformation.

Probst trat aus dem Augus-
tinerorden aus, vertiefte sei-
ne lutherischen Studien und
heiratete 1523 in der Luther-
stadt. Er gehorte nun zum
Kreis der Getreuen um Mar-
tin Luther, der ihn mit Hilfe
von Heinrich von Ziitphen als
Pfarrer nach Bremen vermit-
telte. Hier trat er 1524 sein
Amt an.

Probst fiihrte in Bremen
den lutherischen Gottes-
dienst ein, fungierte als Pfar-
rer an der Kirche ,Unserer
Lieben Frauen“ und wurde
bald zum Superintendenten
erhoben. In dieser Eigen-
schaft agitierte er iiber Bre-
men hinaus fiir die Reforma-
tion und erlangte groRere Be-
kanntheit, was mit zahlrei-
chen Abwerbeversuchen ver-
bunden war. Doch er hielt
Bremen die Treue.

Dabei gab es fiir ihn man-
che Bewdahrungsproben. Da-
zu gehorte 1532 auch der
»Aufstand der 104 Minner,
die noch unter dem Biirger-
meister Daniel von Biiren d.
A. im Interesse der stadti-
schen Unterschichten gegen
den Rat der Reichen und
Michtigen aufbegehrten.

Daraus entwickelte sich
die ,erste Biirgerschaft in
Bremen“, die die Gleichbe-
rechtigung aller Bewohner
anstrebte, die Reformation
weiterfiihren und die
schlechten sozialen Bedin-
gungen der stddtischen
Unterschichten verbessern
wollte. Im Dom durfte nur

noch evangelisch gepredigt
werden. Die Elterleute wur-
den entmachtet, viele Rats-
herren sowie reiche Biirger
flohen aus Bremen.

Probst aber stellte sich
gegen die 104 und ihren Spre-
cher Johann Dove. Der ortho-
doxe Lutheraner empfand
das Aufbegehren der Unter-
schichten als ,Siinde und
Werk des Satans“. Soweit ging
sein Reformgeist nicht, dass
er die iberkommene soziale
Hierarchie verdndern wollte.
Da hielt er sich an Martin Lu-
ther. Deshalb verlieB er auch
am 30. April 1532 die Stadt.

Da sich die 104 zerstritten,
von Anhéngern des alten Ra-
tes unterwandert wurden
und durch die Pest die weni-
gen echten Fiihrungspersén-
lichkeiten verloren, scheiter-
te diese ,erste Bremische
Biirgerschaft“ mit der , ersten
wirklich demokratischen Ver-
fassung”. Den Rest besorgten
im August 1532 Bewaffnete
des altes Rates, der am 5. Sep-
tember 1532 die Macht wie-
der tibernahm.

Biirgermeister von Biiren
kehrte wie auch Probst zu-
riick, der fortan als orthodo-
xer Lutheraner viel Einfluss
besa. Doch nach 1555 kolli-
dierte der Superintendent
mit Daniel von Biiren d. J.,
der seinem Vater im Biirger-
meisteramt gefolgt war und
mehr die Kompromisshal-
tung von Philipp Melanch-
thon in Glaubensfragen ver-
trat. Der madchtige Biirger-
meister erzwang 1559 den
Riicktritt von Probst, der am
30. Juni 1562 mit 76 Jahren in
Bremen starb.

Seezeichen technisch modernisiert
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Durch die Einstellung von
»Schiffern auf groRer Fahrt“
als Marinelotsenanwérter
konnte auch die Ausbildung
wieder aufgenommen und
das Personal schrittweise auf-
gestockt werden.

Als Folge der Wiederauf-
riistung wuchs erneut die Be-
deutung des Lotsenamtes, die
durch Umbenennung in , Lot-
senkommando und Seezei-
chenamt der Kriegsmarine“
ihren Ausdruck fand. Wann
diese neue Bezeichnung ein-
gefilhrt wurde, ist in den

Quellen widerspriichlich an-
gegeben. In der Literatur wird
1938 genannt, das Adressbuch
1938/39 kennt noch das See-
zeichen- und Lotsenamt,
ebenso wie die Gliederung der
Kriegsmarine aus dem Friih-
jahr 1939 und das oben ge-
nannte  Telefonverzeichnis.
Hier wird es erst in der Ausga-
be von 1942 zum Lotsenkom-
mando. Wiahrend des Krieges
war die Dienststelle dem Sta-
tionskommando, spiter dem
Marineoberkommando Nord-
see zugehorig, der Sitz ver-
blieb in der KonigstraRe.

Kurz vor Ende des Zweiten
Weltkrieges wurde das Lot-
senkommando nach Rends-
burg verlegt. Nach der Kapitu-
lation im Mai 1945 kehrte es
nach Wilhelmshaven zuriick,
um mit dem Abbau der Mari-
newerft und der Stilllegung
des Hafenbetriebs getrennt zu
werden. Ein kleiner Rest des
Tonnenhofs blieb mit dem
Lotsenamt in Wilhelmshaven,
wihrend das Seezeichenwe-
sen im Mai 1946 nach Bruns-
biittelkoog umziehen musste.

Nachfolgend ging die Be-
wirtschaftung des Jade-Fahr-

wassers in ausschlieflich zivi-
le Hande tiber. Der Bund mit
dem Wasser- und Schifffahrts-
amt iibernahm das Vertiefen
und das Verlegen der Seezei-
chen, derweil die Lotsenbrii-
derschaft Weser II/Jade mit
dem Lotswesen beauftragt
wurde. Unverdndert bleibt die
Bedeutung der See- und Ha-
fenlotsen fiir die Sicherheit
von Menschen, Schiffen und
Ladung, sie diirfte mit dem Ja-
deWeserPort noch zunehmen.
*

Der Autor leitet das Stadt-

archiv Wilhelmshaven
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