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100 Jahre Lagerhaus: Schwieriger
Kurs durch wechselnde Konjunktur

wirtscHAFT Kaufmannschaft hatte Interesse an ,zollfreier Niederlage*

VON ULRICH RACKER-WELLNITZ

WILHELMSHAVEN - Im hand-
schriftlichen Protokoll der
beiden stddtischen Kollegien
Wilhelmshavens, Magistrat
(heute Verwaltung) und Biir-
gervorsteher-Kollegium (heu-
te Rat der Stadt), vom 10. Ok-
tober 1911 ist

in einem Freilager vorrédtig zu
halten und nicht mehr aus
den Freihdfen in Hamburg
oder Bremen beziehen zu
miissen. Da die Mischung aus
hoheitlichen Aufgaben der
Zollniederlage mit dem priva-
ten Betrieb eines Speichers
nicht moglich war, hatte sich

che Details wie z. B. die Was-
sertiefe vor dem Speicher, das
Gehalt eines Lagermeisters
oder die Rentabilitat der auf-
zunehmenden Anleihe wur-
den erortert. Biirgermeister
Bartelt wies darauf hin, dass
die Stadt ein gewisses Risiko
iibernehmen ~ miisse und

sofort fiir eine Reinigung der
Eisenbahngleise zu sorgen,
»sobald diese Anlagen durch
den Kran- oder Lagerhausbe-
trieb verunreinigt werden.”
SchlieBlich hatte sie bei drin-
genden Marineinteressen alle
Anlagen auf fiskalischem Ge-
biet der Werft ohne Schaden-
ersatzansprii-

auf knapp zwei
Seiten eine
weitreichende
wirtschaftliche
Entscheidung
festgehalten.
Es ging erstens
um die Errich-
tung eines oOf-
fentlichen Ge-
bédudes zur La-
gerung unver-
zollter und an-
derer Waren.
Damit verbun-
den war zwei-
tens die Bewil-
ligung einer
Anleihe tiber
380 000 Mark.
Dritter Tages-
ordnungs-
punkt war die
Zustimmung
zu einem Ver-
trag betreffend
die ,Zulassung
der offentlichen Niederlage

ben.

fiir unverzollte Waren*“.
Am Kanal, genauer am
neuen Handelshafen, der

nach dem Bau des Ems-Jade-
Kanals und der Siiderweite-
rung der Hafenanlagen seinen
heutigen Platz fand, lieR die
Stadt Wilhelmshaven .auf
einem eigenen Grundstiick
1912/13 ein Lagerhaus bauen.
In der ausfiihrlichen zeitge-
nossischen Wiirdigung dieses
Vorhabens in der Tagespresse
wird als Grund die ,Herverle-
gung des Geschwaders“ (ab
April 1910 mit acht Linien-
schiffen zum Daueraufent-
halt) angefiihrt. Dies habe in
Kreisen der Kaufmannschaft
das ,Interesse an einer zoll-
freien Niederlage neu ge-
weckt. Denn dadurch war
man in der Lage, selbst Waren

Das Lagerhaus in den 193

die

Stadtverwaltung ent-
schlossen, ,sowohl die zoll-
freie Niederlage wie auch die
Lagerspeicher in eigener Re-
gie zu behalten“. Bis die Be-
schlussfassung fiir das Vorha-
ben erfolgen konnte, waren

Oer-Jahren. Auch der grofRe Portalkran wurde von der Stadt betrie-

rechnete damit, dass ausgegli-
chen werden konne, ,was
man in der ersten Zeit eventu-
ell zusetzt.“ Einstimmig wur-
den schlieBlich alle Punkte
beschlossen.

Fir die Bauausfithrung

jahrelange  Verhandlungen wurde eine Bremer Unterneh-
und Gespriache erforderlich. mung herangezogen, die ent-
Mit einem Ge- sprechenden
bédude allein war Pldne der Eisen-
es nicht getan, 'Ve_rsorgung des betonkonstruk-
ein  Gleisan-  Liniengeschwaders  tion im Juni
schluss war _ pelebte den Handel 1912 genehmigt.
ebenso notwen- ——— Im Oktober
dig wie eine schloss die Stadt

Krananlage. Fiir die Uberwin-
dung der Schwierigkeiten war
»der Unterstiitzung der Zoll-
behoérden und der Intendan-
tur zu danken®.

Etwa zwei Stunden debat-
tierten die Herren das Fiir und
Wider des Projektes, zahlrei-

mit der Kaiserlichen Werft
einen Grundstiicksvertrag, in
dem die Werft einen FulBweg-

- streifen an die Kommune ab-

trat. Zugleich verpflichtete
sich die Stadt, die Unterhal-
tung der Strale vor dem La-
gerhaus zu iibernehmen und

che zu @ndern
oder zu besei-
tigen.

Zwar  war
eine Fertigstel-
lung zum 1.
Oktober 1912
in Aussicht ge-
nommen Wor-
den, zumal um
weitere  zoll-
freie Anlagen
| von Privaten
zu verhindern.
| Aber erst im
8 Herbst 1912
wurden  die
Arbeiten von
Malern  und
Glasern ausge-
schrieben,
Schlosser-
arbeiten wur-
den noch im
Dezember ver-
geben. Wenige
Tage vor Weih-
nachten zeigt die bauausfiih-
rende Firma dem Koniglichen
Hochbauamt die Fertigstel-
lung des Rohbaus an. Eine
Pressenotiz zu einer Ver-
sammlung des Biirgervereins
fiir den 5. Bezirk im Januar
1913 verbreitete die Zuver-
sicht, dass das ,in der Fertig-
stellung begriffene Lagerhaus
am Handelshafen“ seinem
Zweck voll entsprechen wer-
de. Anfang Mérz konnte der
ylandrithliche Hiilfsbeamte®
dem Magistrat in Wilhelms-
haven vermelden, dass die
Schlussabnahme des Lager-
hauses zu keinen Einwendun-
gen gefiihrt habe.

Zur offiziellen Fertigstel-
lung finden sich keine Feier-
lichkeiten oder besondere
Vorstellungen des Gebdudes.

Fortsetzung auf Seite 18
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Lediglich in den Vorbemer-
kungen des Biirgermeisters zu
den Haushaltgberatungen fiir
das Jahr 1913 ist ein kurzer
Hinweis verborgen, dass zum
1. April der Zollspeicher sei-
nen Betrieb aufnehmen wer-
de. Es iiberwiegen die positi-
ven Darstellungen zu Sinn
und Zweck des neuen Gebédu-
des, in dem der groBte Teil
vermietet war.

schossig errichtet und nahm
die Zolldienstraume auf, an-
grenzend befanden sich auf
sechs Geschossen die Zollla-
ger. Auf gut 3700 gm Fldche
standen rund

6000 cbm Lagervolumen
zur Verfligung. Mit einer
feuersicheren Wand wurden
die Zolllager von den Lagern
fiir offene Giiter getrennt, die
einzelnen Etagen beider Be-

AuBerdem
werde die gro-
RBe Zahl der
Anmeldungen
fiir eine rege
Nutzung sor-
gen. Diese
neue Einrich-
tung war zu-
gleich die ein-
zige neue Posi-
tion im Haus-
haltsplan, der
sah fiir sie Ein- |
nahmen von
22 400 und
Ausgaben von
25400 Mark
VOr.

Der Bedeu-
tung sollte
wohl auch die
Hausnummer
entsprechen.
War im Adress-
buch 1913 na-
turgemal}
noch keine Eintragung vor-
handen, wird im darauf fol-
genden Jahr mit der Nummer
1 die ,Stadt Wilhelmshaven,
E. Zollfreie Niederlage“ ge-
fithrt. Fiir die anderen An-
wohner bedeutete das eine
neue Nummerierung, der
Schlachthof erhielt vorerst
keine Hausnummer. Dagegen
lie® das konigliche Zollamt
eine  ,Zollniederlage am
Schlachthof* eintragen.

In dem oben erwdhnten
Vertrag mit dem preuRischen
Fiskus wurden Bestimmun-
gen tiber die Einrichtung und
die Ausriistung der zollfreien
Niederlage geregelt, eine von
den unteren Zollbehorden ge-
forderte Wohnung hitte die
Anlage verteuert und war den
stddtischen Wiinschen fol-
gend vom Finanzminister ab-
gelehnt worden. Allerdings
beantragte der Magistrat
selbst im Juni 1912 einen Dis-
pens von den Vorschriften zur
Raumhohe ,fiir die im L
ObergeschoB des westlichen
Vorbaues des stiddtischen La-
gerhauses spéter vielleicht
einzubauende = Wohnung*.
Dieser Vorbau war zweige-

Teea

Apotheken, Drogerien oder
Veredler) und Tabakwaren si-
cher zu lagern und bei Bedarf
tiber GroBhdndler an die
Schiffe der Marine oder an zi-
vile Nutzer weiterzugeben. An
Bord durften die unverzollten
Waren erst mit Verlassen der
Zollgrenzen genutzt werden,
an Land wurde vor Nutzung
dann der Zoll féllig. Ebenfalls
in die Zustdndigkeit des Zoll-

Das Lagerhaus 1961: An der Laderampe herrscht reger Betrieb.

reiche waren tiber feuersiche-
re Treppen und Aufzug ver-
bunden.

An der Siidseite des Gebau-
des verlief ein vom Bahnhof
kommendes Gleis, das noch
am Schlachthof endete und so
beide Einrichtungen mit'dem
Bahnhof verband. Der An-
schluss nach Westen iiber den
heutigen Banter Weg hinaus
entstand im Netz der Vorort-
bahn Mitte der 1930er Jahre,
noch vor dem

lagers
Transitwaren, die unter Um-
stdanden nicht in Deutschland
verblieben, sondern z. B. fiir
die Schiffe und Stationen in
Ubersee vorgesehen waren.
Von daher haben iiberwie-
gend Schiffsausriister und
Grofhédndler das neue Lager-
haus genutzt.

Zwar sind keine Unterlagen
zu den frithen Betriebsjahren
erhalten, aber aus den stadti-

schen Haus-

Baubeginn des

haltspldnen ist

geplanten Orts- 2 Wrihala AG_ ersichtlich, dass

giiterbahnhofs iibernahm Betrieb  die jeweiligen

in Ebkeriege. nach dem Krieg Mieten fiir das
Ein  Portal- _ Zoll-

kran auf eigenen und das offe-

Schienen {iberragte Gleise
und Stralle, er diente der Be-
und Entladung der anlanden-
den Schiffe. Ostlich des Ge-
bdudes war eine Waage instal-
liert, die sie nutzenden Ge-
spanne und Lastkraftwagen
(LKW) konnten an der Nord-
seite zuriick auf die Luisen-
stralle gelangen.

Die Aufgabe der Zollnie-
derlage bestand darin, unver-
zollte inldndische Waren, wie
Lebensmittel, Alkohol (fiir

ne Lager, sowie die Wiegege-
biihren jdhrlich geringfiigig
stiegen. Daraus ist auf eine
stabile Umschlags- und La-

gertdtigkeit zu schliefen, mit-

hin erfiillte das stédtische La-
gerhaus seine ihm zugedachte
Funktion. In den Ausgaben
sind auch die Verzinsungen
fiir die aufgenommenen An-
leihen, eine fiir das Gebdude
und eine fiir die Krananlage,
enthalten. Nach den Haus-
haltspldnen {iberwog anfang-

fielen ausldndische

lich der Ertrag aus den Platz-
mieten fiir das Zolllager, ab
1919 iiberwiegen die Platz-
mieten aus dem Lagerhaus.
Auffallend sind die Ertrdge
aus Stiickgiitern in der Zoll-
niederlage (moglicherweise
Motoren oder Maschinenteile
als Transitware), sie iiberstie-
gen jene aus dem Lagerhaus
um ein Vielfaches. Dabei blieb
es bis Mitte der 1920er Jahre.
Nahezu kons-
tant blieb die
Ausgleichszah-
| lung des Zolls
fir die Heiz-
kosten, wech-
selnd bedurfte
es fiir den Be-
trieb des La-
gerhauskom-
plexes ~ Jahre
eines Zuschus-
ses oder erziel-
te man einen
Uberschuss.
Den Ersten
.| Weltkrieg
tiberstand das
Lagerhaus &du-
Rerlich unbe-
schadet, aller-
dings verlor es
durch die Re-

duktion der

Marine  und

der Flotte we-
FOTO: STADTARCHIV  sentliche Be-

standteile sei-
ner Geschiftsgrundlage.

Als groR angelegter Ver-
such der Jadestddte Wilhelms-
haven und Ristringen, ihre
Wasserflachen und Hafenan-
lagen nach dem Krieg zu bele-
ben und zu nutzen, kann die
Griindung der Wilhelmsha-
ven-Riistringer Industrieha-
fen- und Lagerhaus AG, kurz
Wrihala, angesehen werden.
Zum 1. November 1925 {iber-
nahm die Wrihala das Lager-
haus (den Industriehafen)
und nahezu alle zivilen Ha-
fenanlagen, ebenso wie die
Briicken in den Héfen und die
Landeinrichtungen. Ein Hin-
dernis bei der Ansiedlung zi-
viler Industrie und Produk-
tion waren die zeitlichen Vor-
behalte des Reiches. Die Ver-
gabe sollte nur mit kurzen
Pachtfristen erfolgen, schlieR3-
lich konnte jederzeit die Mari-
ne wieder Bedarf an den Was-
ser- und Landfldchen anmel-
den. Zusitzlich haderten an-
siedlungswillige Firmen mit
ihrem Kreditbedarf, der weder
von den Kommunen, noch
von Banken ausreichend ge-
deckt werden konnte.

Fortsetzung auf Seite 19
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Aufrlistung vermehrt Hafen-Umschlag
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AuRerdem bewegte sich die
Weltwirtschaft stetig in Rich-
tung Krise, die einen Hohe-
punkt mit dem ,Schwarzen
Freitag“ an den Borsen im Ok-
tober 1929 erreichte.

Die Jadestidte machten
mit Denkschriften und wie-
derholten  VorstoBen bei
Reichsministern -und -behor-
den wiederholt auf ihre wirt-
schaftliche Notlage aufmerk-
sam. Der Betrieb von Lager-
haus und Zollniederlage in
Regie der Wrihala ist nicht do-
kumentiert, dennoch schei-
nen die Einnahmen geringfii-
gig gestiegen und die Ausga-
ben kriftig gesunken zu sein.

Ein Indiz fiir sinkende Um-
schldge im Hafen ist die im
Haushaltsplan veranschlagte
Einnahme aus der Benutzung
des stddtischen Verschiebe-
gleises an der Kanalstrale.
Natiirlich sind die Jahre des
Ersten Weltkrieges mit enor-
men Umschlagsmengen da-
bei zu beriicksichtigen. Fiir
1915 waren erst 200 Waggons,
fiir 1919 dann 2000
Waggons veran-
schlagt, abgerechnet
wurden im ersten
Jahr nach Kriegsen-
de aber nur etwas
mehr als 1200 Wag-
gons. Bis 1921 ging
die  veranschlagte
Zahl sogar auf rund
1000 zurtick.

Inzwischen wur- |
den im Handelsha- |
fen zunehmend Le- [§
bensmittel und
Brennstoffe (Kohlen [#
und Torf) umge- §
schlagen. Das Um-
schlagsgut  Kartof-
feln kann als Beleg
fiir die schlechte
wirtschaftliche Lage
und die verdnderten
Anforderungen der
Konsumenten he-
rangezogen werden.
Wurden Ende der §
ersten Dekade jahr- |
lich gut 500 Waggons L
Kartoffeln ~ umge- S
schlagen, kam ein
Unternehmer Ende der 1920-
er Jahre lediglich auf 50 Wag-
gons im Jahr.

Bereits im August 1928 er-
rechnete eine stadtische Auf-
stellung den Zuschuss der
Kommune an die Wrihala. Al-
lein fiir die Verzinsung des
Anlagekapitals des Lagerhau-
ses ‘'wendete Wilhelmshaven
bis dahin tiber 15 000 Mark
auf. Fiir die Verzinsung des

tauarbeiten im Lagerhaus 1951.

Anlagekapitals des Krans ka-
men mehr als 6 000 Mark da-
zu. Insgesamt wurde der Ge-
samtzuschuss an die Wrihala
bis dahin mit mehr als 414 000
Mark beziffert. In privaten
Kreisen kursierte zudem die
Ansicht, das Lagerhaus mit
Krananlage im Wert einer hal-
ben Million Mark sei ohne
Erbbauzins oder Pacht an die-

gert sich der Abstand zwi-
schen den beiden Ansitzen,
um bis 1940 etwa wieder auf
den Stand von 1935 zu stei-
gen. Dahinter verbergen sich
die steigenden Umschlags-
zahlen im Handelshafen, die
Aufriistung fiir das ,Dritte
Reich“ und die fiir den Bau-
boom in der Stadt bendtigten
Baustoffe in gewaltigen Men-

se iibergeben gen. Deshalb
worden. vermeldete die
Letztlich Bomben »Wilhelmshave-
scheiterte  die  beschddigten 1943  ner Zeitung“ am
Wrihala an den Lager teilweise 12. Miérz 1935
vorgenannten L TR »Schneegesto-
Schwierigkei- ber*- :in “.den

ten, sie stellte ihre Tétigkeit
zum 31. Mirz 1934 ein, die Li-
quidation endete am 29. Feb-
ruar 1936. Somit ging zum 1.
April.1934 u. a. das Lagerhaus
wieder in stddtische Regie
iiber. Es wurde im stadtischen
Haushalt unter Betriebe und
Unternehmungen eingeord-
net, zundchst erfolgte bei je 28
000 Reichsmark (RM) in Ein-
nahme und Ausgabe keine

Differenzierung in Einzelpos-

ten, da die Art der Bewirt-
schaftung noch nicht fest-
stand.

Zum Haushaltsjahr 1935
wurden einige Posten zusam-
mengefasst, der Unterab-
schnitt dadurch gestrafft. Auf-
féallig ist die Verschiebung in
den Einnahmeansitzen, die
Krangebiihren betragen rund
die Halfte der gesamten Miet-
einnahmen. Bis 1937 verrin-

Wohnungen der LuisenstraRe.
Der stddtische Hafen war
dank der Bautétigkeit zu neu-
em Leben erwacht mit dem
Fehler, dass ,die dauernde
Abfuhr der schweren Bauma-
terialien (Holz, Steine, Kalk
usw.) vom Handelshafen zu
den Baustellen“ dem Unter-
grund der Luisenstralle mas-
siv zusetzte und zu rieselnden
Winden in den Héusern fiihr-
te. Abhilfe hitte das Stadtbau-

Kosten. Denn iiber die vor-
handenen Wege gelangten
»schon viel zu viel Spazier-
gdnger, Schaulustige und
Kinder zum Hafen, die dort
den Portalkran, die Lastziige
und rangierenden Giliterziige
behinderten. Wichtiger sei
eine ausreichende Gleisanla-
ge, deren Ausbau folgte weni-
ge Jahre spiter.

Den zunehmenden Um-
schlag belegen auch die stdd-
tischen Haushaltspldne, aus
denen ein stetig steigender
Uberschuss  herausgelesen
werden kann. Zudem reagier-
te das verwaltende Grund-
stiicksamt auf eine Beschwer-
de iiber ,unzureichende Lo-
schungsmaoglichkeiten im
Handelshafen“ mit dem Hin-
weis, dass der fiir das Lager-
haus bestimmte Portalkran
»soweit wie moglich auch fiir
andere Loschzwecke zur Ver-
fiigung“ stehe. Das diirfe aber
nicht dazu fithren, dass die fiir
das Lagerhaus bestimmten
Schiffe, die ,in der Regel Le-
bensmittel geladen“ hatten,
gegeniiber anderen
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amt mit einer schonen As-
phalt-StraBe schaffen kon-
nen.

Gegen zusatzliche Stralen
(Ausbau der Kurze Strale bis
zum Hafen, Neubau einer La-
destralle nordlich des Lager-
hauses zwischen Luisenstralle
und neuer Kurze Strale) spra-
chen nach Ansicht eines dort
ansdssigen Unternehmens im
Oktober 1935 nicht nur die

Schiffen - zuriickge-
stellt wiirden. Wih-
rend des Zweiten
Weltkrieges erlebte
das Lagerhaus somit
eine regelrechte Blii-
te, zu den Mietern
der  Zollniederlage
zédhlten Grofhédndler
fiir Alkohol und Ta-
bakwaren,  Schiffs-
ausriister, Kaufleute
und Speditionen. Im
offenen Lager domi-
nierten Speditionen,
aber auch der Edeka
GroBhandel war Mie-
ter
An dieser Zusam-
mensetzung &nderte
sich bis Kriegsende
wenig, lediglich zwei
von 14 Mietern nutz-
ten dann keine Réu-
me im Zolllager
mehr. Am 26. Februar
1943 erlitt das Lager-
haus einen ,schwe-
ren Teilschaden®, im
: Oktober 1944 zerstor-
te ein Luftangriff den Fahr-
stuhl im offenen Lager. So-
wohl die Zerstérungen, als
auch der Einbau eines Luft-
schutzraumes reduzierten die
vermietbare Flache, die im
April 1945 vom Grundstiicks-
amt veranschlagten Mieten
zum Haushaltsjahr 1945 wur-
den teils mit Pfindungsauf-
trdgen eingezogen.
Fortsetzung auf Seite 20




Besatzungsmacht beschlagnahmte Lager

Fortsetzung von Seite 19
Ein offener Mietposten aus
dem Mirz 1945 wurde zwei

Jahre spdter durch den
Grundstiicksausschuss fiir er-
ledigt erklart.

Zum 1. Juli 1945 beschlag-
nahmte die Besatzungsmacht
fiir das Korpsverpflegungs-
amt, das u.a. fiir die Versor-
gung der im alliierten Einsatz
tatigen Schiffe zustdandig war,
von den 3700 gm des gesam-
ten Lagerhauses fast 2670 qm.

Einige Rdume konnten den
bisherigen Mietern belassen
werden, der Zoll musste seine
Rdume ebenfalls aufgeben.
Mit Wirkung vom 26. Mérz
1946 endete die Beschlagnah-
me offiziell, der englische
Town Major teilte aber mit,
dass bis Anfang Mai mit einer
Nutzung gerechnet werden
miisse, wenn ,die letzten ka-
nadischen = Truppen ver-
schifft“ sein wiirden. Tatsdch-
lich konnte die Stadt erst im

Herbst des Jahres iiber die
restlichen Rdume verfiigen.
Nicht nur die Beschlagnah-
me erschwerte es dem Grund-
stiicksamt, das Lagerhaus und
die Zollniederlage nach dem
Krieg wieder ihrer Bestim-
mung zuzufithren. Zundchst
mussten ab 1946 und in den
folgenden Jahren grofle Sum-
men aufgewendet werden,
um das Gebdude mit den Auf-
ziigen und den Kran nach
kriegsbedingten Schdden wie-

der nutzbar zu machen. Dem
standen nur geringe Einnah-
men fiir den Kranbetrieb und
durch Mieten gegeniiber, im
Haushaltsplan 1948 belief
sich die Differenz zwischen
Einnahmen und Ausgaben
auf tiber 20000 RM. Zwar
nutzten frithere Mieter Fla-
chen im Lagerhaus, aber bis
zum Sommer 1951 konnte nur
knapp die Hiélfte der Nut-
zungsfliche vermietet wer-
den. Fortsetzung folgt
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Wechselnde Konjunktur im Lagerhaus

staptcescHicHTE Vor 100 Jahren in Betrieb genommen — Schwierige Phasen

VON ULRICH RACKER-WELLNITZ

WILHELMSHAVEN — Vor 100 Jah-
ren wurde das stddtische La-
gerhaus in Betrieb genom-
men. Es diente und dient der
Lagerung zollfreier Waren und
durchlief bis zum Zweiten
Weltkrieg wechselnde Kon-
junkturen (siehe Folge 5/2013
von ,Heimat am Meer). Ein
Bombentreffer  beschédigte
das Gebdude im Krieg, kurz
nach dem Krieg konnte es nur
zur Hilfte vermietet werden.
Gleichwohl hatte es 1950
im Lagerhausbetrieb einen
leichten Uberschuss gegeben.
Umgeschlagen wurden iiber-
wiegend Lebensmittel, Zu-
cker, Waschmittel, Ziindhol-
zer und Mobelholzer aber
auch Bickereibedarf oder

schaft.

Trotz aller Bemiihungen
der stddtischen Wirtschafts-
forderer, konnten sie Ein-
schnitte im Gefiige des Lager-
hauses nicht vermeiden. Uber
viele Jahre ist die Krananlage
am Lagerhaus priagend fiir
den Betrieb auf der nordli-
chen Seite des Handelshafens
gewesen. Der Portalkran ent-
stand zeitgleich mit dem Ge-
béude, fiir seine Errichtung
wurden 50 000 Mark aufge-
wendet. Seine Tragkraft von
1,5 Tonnen war lange ausrei-
chend, ebenso wie seine Be-
weglichkeit auf Schienen. Da
er Gleise und die Stralle dank
seiner Liange von mehr als 5
Metern iiberspannte, war er in
der Lage, die Giiter aus den

wurde vom bewirtschaften-
den Fachamt vorgeschlagen,
die Kriane zu verkaufen. Der
Rat der Stadt beschloss in sei-
ner offentlichen Sitzung am
28. September 1966 einstim-

-mig, den stadtischen Kranbe-

trieb am Handelshafen zum
1.1.1967 einzustellen. Denn er
war unrentabel und ,die ha-
fenméRige Entwicklung in
Wilhelmshaven“  erforderte
keinen stadteigenen Kranbe-
trieb mehr.

Aus dem Protokoll kann
man erfahren, dass ,seiner-
zeit das Gewerbeaufsichtsamt
den Abbau des groen Portal-
kranes verlangt habe“. Griin-
de diirften das Alter und eine
schwere Beschddigung durch
ein Schiff der Bundesmarine

rund 9000 DM gekostet. Nur
420 DM erbrachte der Verkauf
der alten Fuhrwerkswaage an
einen hiesigen Unternehmer.
Fiir den Betrieb waren vom
Eichamt zugelassene Krifte
erforderlich, zumeist waren
die Lagerverwalter nebenbei
auch amtliche Wiager.

1986 ergab eine erneute
Rentabilitdtspriifung des La-
gerhausbetriebes einschlieR-
lich Waage, dass der mittler-
weile notwendige Zuschuss
allenfalls durch Senkung der
Personalkosten verringert
werden konnte. Eine Losungs-
variante war, den amtlichen
Waagebetrieb mit eigenem
Personal einzustellen.
Schlieflich wurde die Waage
im Januar 1968 mehreren Fir-
men angeboten, fiir 2200

»Milchleistungsfutter”. Das
Nebeneinander dieser bei-
den Waren fiihrte zu einem
Disput iiber unangenehme
Geriiche des Futters, die
den geruchsempfindlichen
Béckereibedarf schadigen
wiirden. Durch intensives
Liiften konnte die Gefdhr-
dung verringert werden.
Der Umschlag im Bin-
nenhafen betrug ab 1952
jahrlich weit {iber 100 000
Tonnen, der Seegiiterver-
kehr stieg nach Betriebs-
aufnahme des Olhafens auf
ein Vielfaches davon. Von

den fast 200 000 Tonnen in E=
Vor

1961 umgeschlagenen Gii-
tern (ohne Ol) entfielen
knapp 30 Prozent auf das
stadtische Lagerhaus, im Fol-
gejahr fiel die Quote auf gut 22
Prozent. Dessen ungeachtet,
wurden in diesen beiden Jah-
ren groe Summen fiir die In-
standhaltung eingesetzt.
Stadtintern wechselte die
Zustdndigkeit fiir die Immobi-
lie Lagerhaus und Zollnieder-
lage mehrfach. Sie ging vom
Grundstiicksamt zum 1. Janu-
ar 1962 an das Amt zur Forde-
rung von Wirtschaft, Verkehr,
Hafen und Schiffahrt tiber.
Von dort iibernahmen kurz-
fristig die damaligen Stadt-
werke die Betreuung. Gewiss-
ermallen als spéte Folge des
Hafenauseinandersetzungs-
vertrages von 1975 ging in
einem Immobilientausch das
Lagerhaus zum 1. Juli 1985
wieder zuriick an die Grund-
stiicksverwaltung. Die vorerst
letzte Anderung in der Zu-
standigkeit erfolgte 2005 mit
der Ubertragung auf die
Stadtwerke

Verkehrsgesell-

100 Jahren ging das Lagerhaus am Handelshafen in Betrieb.
FOTO: STADTARCHIV

Schiffen direkt auf Waggons
zu laden. Mit dem zunehmen-
dem Einsatz von LKW und
den sich wandelnden Um-
schlagsgiitern stiegen die An-
forderungen an die Mobilitét
der Krananlage, die zusétzlich
durch die Zufithrung von
Kraftstrom tiber freiliegende
Kabel eingeschrankt wurde.
Letztlich gab der steigende
Umschlag von Holz im Han-
delshafen den Ausschlag,
1958 einen Mobil-Kran zu be-
schaffen, dem im Januar 1959
ein groRerer zweiter folgte. Im
Zuge einer Rentabilitatsprii-
fung des Lagerhausbetriebes
fiir das Jahr 1965 erwies sich
der Kranbetrieb, iiber dessen
Gebiihren seit jeher lamen-
tiert wurde, wegen der hohen
Personalkosten als stark defi-
zitdr. Da eine Gebiihrenerho-
hung angesichts zunehmen-
der Konkurrenz durch private
Umschlagsanlagen nur in en-
gem Rahmen moglich war,

a

im August 1962 gewesen sein.
Fiir 41 000 DM wechselten die
Mobilkrdne den Eigentiimer,
sie hatten wenige Jahre zuvor
mit reichhaltigem Zubehor
zusammen fast 290 000 DM
gekostet.

Die offentliche Waage 6st-
lich neben dem Lagerhaus ist
héufig Gegenstand von Diffe-
renzen gewesen, zumeist wur-
den die Vorwiirfe erhoben,
der Wiegevorgang sei zu teuer
und zu ungenau. Wegen der
starken Beanspruchung war
im -Frithjahr 1951 eine neue
Waage erforderlich. Deren La-
ge am Rand einer schmalen
Durchfahrt hatte immer wie-
der zu Klagen Anlass gegeben,
letztlich kam auch die neue
Waage an die bisherige Posi-
tion, dafiir wurde der Platz fiir

die Nutzer etwas groRziigiger -

bemessen.

Im September des Jahres
konnte die neue Waage ihren
Betrieb aufnehmen, sie hatte

DM wechselte sie den Be-
sitzer.

Auch das Lagerhaus
selbst geriet in zunehmen-
de Turbulenzen, da diese
offentlich betriebene Ein-
richtung bei zunehmenden
privaten Lagerflichen an-
dernorts nicht mehr erfor-
derlich war. Uber Miet-
erhohungen konnten nicht
anndhernd kostendecken-

| de Einnahmen erzielt wer-

den, was zwangsldufig zu
Substanzverlusten fithren
| musste. Selbst der zwi-
schenzeitliche Einbau von
I Tiefkiihl-Lagerflichen
brachte nicht den erhoff-
ten Erfolg.

Im zustindigen Aus-
schuss wurde 1976 iiber eine
Privatisierung zwar debat-
tiert, aber ein weiteres Mal der
Weg der Mietsteigerung ge-
wahlt. Uber offentliche Ver-
mietungsangebote versuchte
das zustdndige Amt fiir Wirt-
schaftsforderung, Flachen im
Lagerhaus zu vermieten, zu-
meist ohne Erfolg. Von daher
kann es nicht wundern, dass
im Wirtschaftsausschuss im
Oktober 1982 das stddtische
Lagerhaus als Problemobjekt
bezeichnet wurde.

Interne Berechnungen hat-
ten fiir das Jahr eine Unterde-
ckung von 34 100 DM ermit-
telt und zum Jahresende die
vermietete Flache mit 40 Pro-
zent der Gesamtflache bezif-
fert. Die Griinde dafiir waren
z. B. niedrige Raumhohen im
Lagerhaus, die den Einsatz
von Gabelstaplern fiir die ver-
mehrt eingesetzten Euro-Pa-
letten unwirtschaftlich mach-
ten. Fortsetzung auf Seite 32




Seite 32

Heimat am Meer

Wilhelmshavener Zeitung

Lagerhaus diente als Grinderzentrum

Fortsetzung von Seite 31

Auferdem waren die Fir-
men nicht auf ein stiadtisches
Zolllager angewiesen, da sie
vom Zoll die Genehmigung
fiir eigene, offene Lager erhal-
ten konnten.

Zur Losung der Probleme
erschienen ein Verkauf, eine
Gesamtvermietung und na-
tiirlich Personalabbau denk-
bar. Die beiden ersten Varian-
ten schieden nahezu vollig
aus, da die Instandhaltungs-
kosten Erwerber abschreckte,
andererseits sogar Speditio-
nen an die Stadt mit der Frage
nach Mietern fiir Lagerfla-
chen herantraten. Mit der Per-
sonalreduzierung konnte in
den folgenden Jahren bis 1984
immerhin das Defizit rechne-
risch auf weniger als 2000 DM
verkleinert werden.

Riickblickend folgte die
Konjunktur des Lagerhauses
als Zielpunkt des Warenum-
schlags der stddtischen Ent-
wicklung nahezu parallel, al-
lenfalls etwas zeitversetzt.
Grundlegend war ein weiteres
in Wilhelmshaven stationier-
tes Geschwader, wihrend des
Ersten Weltkrieges stiegen
Umschldge und Einnahmen
mit der Zunahme an Personal
und Material bei der Marine.
Der wirtschaftliche Nieder-
gang der Jadestddte wéahrend
der 1920er-Jahre traf auch den
zivilen Handelsumschlag mit
voller Wucht. Umgekehrt pro-
fitierte der Handelshafen und
mit ihm das Lagerhaus von
der ,Wehrhoheit“ und den
stddtebaulichen Planungen
fiir Wilhelmshaven.

Nach dem Zweiten Welt-
krieg blickte die Stadt zivil
ausgerichtet ,seewdrts“, aber
der erhoffte Aufschwung nach
Wiederherstellung der 4. Ein-
fahrt blieb aus. Trotz aller Be-
miihungen erreichte der Bin-
nenhafen kaum mehr als ein

. Wegfall der Kriegs-

16st.

Raume“ fiir seine
Zwecke zuriickzu-
fordern. Denn nur
eine Firma lagerte
dort Zollgut, u. a.
weil sie ,mit der
Herstellung  von
Trinkbranntwein

unter  zollamtli-
cher Aufsicht fiir
die ‘Besatzungs-
truppe beauftragt
worden“ war. Ab
dem Friihjahr 1947
drohte Wilhelms-
haven sein Haupt-
zollamt zu verlie-
ren. Die Finanz-
leitstelle Hamburg
errechnete, dass
fiir die Stadt nach

marine ein Zoll-
amt I ausreichte,
zumal sich in der
Personalbemes-

sung nur wenig
dnderte. Trotz aller
stadtischen Bemii-
hungen, diese Sta-
tusdnderung mit
dem Hinweis auf

Fernruf 77.

Bankkonten: Postscheck Hannover 3654, Stddtische Sparkasse
K 153. Oldenburgische Landesbank K 3129,

Zigarren, Zigaretten,
Rauchtabak pp.

Marine-

Ausriistungs-Geschéft

FriedrichE.Klose

Wilhelmshaven

Kb&nigstrasse 32.

Weine und

Spirituosen-Grosshandlung.
Ein- und Ausfuhr.

Lieferant fiir-S. M. Schiffe, Kantinen
und Messen der Kaiserl. Marine.

Eigene Zollteilungsldger,

Standigés Lager von verzollten und unverzollten

Zigaretten und Zigarren.

Fernruf 77.

Da die Rdume
vielfach diesen Ex-
pansionen  nicht
gewachsen waren,
suchten sie sich
notgedrungen an-
derweitig  ausrei-
chende Gewerbe-
flachen. Zusitzlich
geriet der Bran-
chenmix gelegent-
lich in das Visier
der Kommunal-
politik, denn der
geringe Mietpreis
lockte Firmen an,
die nicht zur
eigentlichen Ziel-
gruppe zéhlten.

Einige  Lager-
rdume wurden zu
Biiros umfunktio-
niert und dienten
nicht nur Firmen,
sondern auch fiir
Aus- und Weiter-
bildungsangebo-
ten. Zwischen 1985
und 1998 nutzte
das Diakonische
Werk gut 1100 gm
im Lagerhaus als

e Rauchtahak pp. von ersten Fabriken Deutschlands || oPlager f Be
Neuorientierung g te vielfach mit den

der Stadt zu ver-
hindern,  wurde
das Hauptzollamt
im Herbst aufge-
Andererseits
trat u. a. mit dem
Olumschlag wirk-
lich eine interna-

tionale  Ausrich-
tung des Seever-
kehrs ein.

Fiir die Versor-
gung der Schiffsbesatzungen
auf den Tankern wurde im Ja-
nuar 1962 kanadisches Wei-
zenmehl in das Zollvormerk-
lager im stddtischen Lager-
haus unter Verschluss genom-
men. Und das mit dem Olha-
fen entstandene Zollamt wur-

Prozent vom gesamten Ha- de im Mai 1965 aus
fenumschlag. Rationalisie-
Bis heute hat 1970 wurde rungsgriinden
sich daran nicht ? aufgelost, - seine
viel geandert. Zolldienststelle Aufgaben iiber-
Der Zoll aufgehoben nahm die
nahm im Sep- TP S i Zweigstelle
tember 1946 die Handelshafen.
beiden  Abfertigungsraume Maoglicherweise wegen dieses
und den zollsicheren Lager- Aufgabenzuwachses wurde

raum wieder in Benutzung.
Wegen , des einsetzenden Wa-
renverkehrs mit dem Auslan-
de“ wurden diese Flichen im
Erdgeschoss des westlichen
Teils des Lagerhauses beno-
tigt. Noch im April hatte der
Zoll keine Veranlassung, die
»zollsicher eingerichteten

das Zollamt im Lagerhaus im
Dezember 1966 erweitert. Als
Folge von Aufgabenkonzent-
ration und Anderungen der
rechtlichen = Rahmenbedin-
gungen hatte der Zoll Ende
der 1970er-Jahre Mieter in der
Zollniederlage dariiber infor-
miert, dass sie eigene Zollgut-

.uulgepﬁegie, abgelag. Rhein-, Mosel-, Pfalz- u.
Rotweine, Sekte sow. Kognak (Trusser) u. Likire

von den Firmen Albert Schulz-Altona,

Mampe-Berlin und Stargard.!

lager errichten kénnten. We-
nig spdater wurde die Zoll-
dienststelle am Handelshafen
aufgehoben.

Wegen der mangelnden
Belegung des Lagerhauses mit
Mietern realisierte die Wirt-
schaftsférderung im Sommer
1984 die Idee, im so genann-
ten Griinderzentrum [ Be-
triebsansiedlungen  junger
Unternehmen Raum fiir inno-
vative Ideen zur Verfiigung zu
stellen. Gut 2500 gm sollten
im ersten Nutzungsjahr kos-
tenfrei, danach fiir 1 DM je
Quadratnehmer bis zum vier-
ten Jahr gemietet werden kon-
nen, die Betriebskosten wur-
den gesondert abgerechnet.

Anfanglich wurden die Fla-
chen rege nachgefragt, aus
den Neugriindungen im La-
gerhaus gingen einige Unter-
nehmen hervor, die sich sogar
international etablieren
konnten.

gespendeten Mo-
beln und Gegen-
stinden Notlagen
iiberbriicken oder

sozialen  Abstieg
vermeiden.
Noch heute

Zu den Nutzern des stadtischen Lagerhauses ge- dient das Lager-
horte auch das Marine-Ausristungsgeschaft Klose.
Es schaltete diese Anzeige im Adressbuch 1918.
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haus {iiberwiegend
seinem urspriingli-
chen Zweck mit
einer mehr als 80-
prozentigen Belegung der Fla-
chen. Sieht man von den
Kriegsschdden ab, blieb das
stadtische Lagerhaus von gro-
Reren Ungliicken verschont.

Vor den Tiiren des Lager-
hauses wurde die Strale ,Am
Handelshafen“ im Zuge der
Modernisierung der Siidstadt
ab Oktober 2011 umgebaut.
Der besonders desolate Zu-
stand zwischen Deich- und
Luisenstrale machte fast 2
Millionen Euro notwendig,
um den Fullgingerweg zu
vervollstindigen, die StraRe
neu zu kanalisieren, zu ver-
breitern und zu asphaltieren,
ein Gleis aufzunehmen und
Parkplédtze auf der Nordseite
zu schaffen. Nach dieser Neu-
gestaltung kommt das stadti-
sche Lagerhaus in seiner vol-
len Grof3e zur Geltung.

*

Der Autor leitet seit 2004
das Stadtarchiv
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